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1. Gassack-Modul (10) fur ein Fahrzeug, mit 

einer allgemein rohrfonnigen Druckgasquelle (12), die an einem 
axialen Ende in ilirer Mantelfladie mehiere Ausstromoffiiungen (14, 16) 
fur das Druckgas aufweist, 

20 einem langgestreckten Befestigungsstreifen (18) mit einer 

Durchstromoffnung (20) an einem axialen Ende und zwei scheUenartigen 
Klemmabschnitten (22, 24), von denen einer (22) im Bereich der 
Durchstromoffnung (20) angeordnet ist und in denen die Druckgasquelle 
(12) so festgespannt ist, dafl eine Ausstromoffiiung (14) gegeniiber der 

25 Durchstromoffnung (20) Uegt und alle anderen durch den scheUen- 
artigen Befestigungsabschnitt (22) verschlossen sind, 

einem zusammengefalteten Gassack (30), der fiber die Durchstrom- 
offnung (20) mit der DruekgasqueUe (12) in Stromungsveibindung steht 
und durch das Druckgas entfialtet werden kann, 

30 und einem langgestreckten Befestigungsrahmeai (32), der im Inneren 

des Gassacks (30) angeordnet und mit dem Befestigungsstreifen (18) 
vo'bunden ist. 

2. Gassack-Modul nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daU der 
35 Befestigungsrahmen (32) und der gefaltete Gassack (30) eine 

vormontierte Baugruppe bilden. 



3 Gassack-Modul nach einem der Anspruche 1 und 2. dadurch 
gekennzeichnet. daB die DruckgasqueUe (12) und der Befestigungs- 
streifen (18) eine vormontierte Baugruppe bildea. 

4 Gassack-Modul nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet. daB der Befestigungrahmen (32) out dem Befesdgungs- 
streifea (18) durch Bolzen (36) verbunden ist, die an dem 
Befestigungsrahmen (32) festgelegt sind und Halteoffiiungen des 
Gassacks (30) durchqueren, und daS der Gassack (30) zwischen dem 
Befestigungsstreifen (18) und dem Befestigungsrahmen (32) fes^elegt 

ist 

5. Gassack-Modul nach Anspruch 4, gekennzdchnet dutch eine 
Gassack-Abdeckung (34), die mit Fixierungsoffhungen versehen ist, fie 
von den Bolzen (36) durchquert werden. 

6 Gassack-Modul nach einem der Anspruche 4 und 5, dadurch 
gekemizeichnet, daB auf die Bolzen (36) Montagewinkel aufgesetzt sind, 
rait denen das Modul (10) an dem Fahrzeug befestigt werden kann. 



Die Erfindung wird nachfolgend unter Berugnahme auf dne 
bevorzugte Ausfuhrungsform beschrieben, die in der Zeichnung 
dargestellt ist In dieser zeigen: 

- Fig. I eine schematische, teilgeschmttene Seitenansicht eines 
erfindungsgemSBen Gassack-Moduls; 

- Fig. 2 eine schematische Draufsicht auf den Gassack-Modul von 
Fig. 1; 

- Fig. 3 einen Schnitt entlang der linie ffl-lH von Fig: 1; 

- Fig. 4 einen Schnitt entlang der Linie IV-IV von Fig. 1; 

- Fig. 5 einen Schnitt entlang der Linie V-V von Fig. 1; 

- Fig. 6 eine schematische Seitenansicht eines bei dem Gassack- 
Modul von Fig. I verwendeten Befestigungsstreifens; und 

- Fig. 7 eine schematische Seitenansicht eines bei dem Gassack- 
Modul von Fig. 1 verwendeten Befestigungsrahmens. 

In den Figuren 1 bis 7 ist eine bevorzugte Ausfuhrungsform eines 
erfindungsgemaBen Gassack-Moduls 10 fur ein Fahrzeug dargestellt. Der 
Gassack-Modul 10 enthalt eine allgemein rohrformige Druckgasquelle 
12 die an einem axialen Ende mit zwei Ausstromoffnungen U und 16 
versehen ist, die in der Mantelflache der DruckgasqueUe 12 
angeordnet sind. Die Druckgasquelle 12 ist an einem langgestieckt«i 
Befestigungsstreifen 18 befestigt. der an einem axialen Ende mit 
einer Durchstromoffnung 20 versehen ist. die von einem zylindnschen 
Fortsatz umgeben ist. Der Befestigungsstreifen 18 weist fur die 
Befestigung der Druckgasquelle 12 zwei scheUenartige Klemmabschmtte 
22 24 auf, von denen einer. namUch der Klemmabschmtt 22, im 
Bereich der Durchstromoffnung 20 angeordnet ist. wahrend der andere 
Klemmabschnitt 24 naher an dem anderen axialen Ende des 
Befestigungsstreifens 18 angeordnet ist. Der Klemmabschmtt 22 ist 
auCerdem im Bereich des Klemmspaltes mit einem Abdeckblech 26 




versehen. Die Druckgasquelle 12 ist so in den beiden schellenartigen 
Klemmabschnitten 22, 24 eingespannt, daB die Ausstromoffiiung 14 
gegenuber der Durchstromofftiung 20 liegt, wahrend die Ausstromoffhung 
16 von dem Abdeckblech 26 verschlossen ist, Zur Erleichterung der 
5 Montage der Druckgasquelle 12 ist an dem Befestigungsstreifen 18 ein 
Anschlagblech 28 ausgebildet, das einen axialen Anschlag fur die 
Druckgasquelle 12 bildet. Der Befestigungsstreifen 18 zusammen mit 
der an diesem befestigten Druckgasquelle 12 bildet eine erste 
vonnontierte Baugnippe. 

10 

Mit dieser ersten Baugruppe ist eine zweite vonnontierte 
Baugruppe verbunden, die aus einem Gassack 30, einem im Inneren des 
Gassacks angeordneten, langgestreckten Befestigungsrahmm 32 and 
einer Gassack-Abdeckung 34 besteht. Der im Inneren des Gassacks 30 

15 angeordnete Befestigungsrahmen weist eine zu dem zylindrischen 
Fortsatz an dem Befestigungsstreifen komplementare Offhung auf und 
ist mit Bolzen 36 versehen, die an dem Befestigungsrahmen 32 
festgelegt sind und IMtedffhungen des Gassacks 30 durchqueren. Der 
Gassack 30 ist auf dem Befestigungsrahmen 32 zusammengefaltet, so daB 

20 die Breite der zweiten Baugruppe im wesentlichen der Breite der 
ersten Baugruppe entspricht. Auf den zusammengefalteten Gassack ist 
die Gassack-Abdeckung 34 aufgesetzt, die mit Fixierungsoffnungen 
versehen ist, die ebenfalls von den Bolzen 36 durchquert werden. 
Somit sind der Gassack 30, der Befestigungsrahmen 32 und die Gassack- 

25 Abdeckung 34 relativ zueinander durch die Bolzen 36 als die zweite 
vormontierte Baugruppe fixiert. 

Die beiden Baugruppen werden miteinander verbunden, indem die 
zweite Baugruppe so auf die erste Baugruppe au^esetzt wird, daB die 

30 Bolzen 36 durch zugeordnete Offnungen 38 des Befestigungsstreifens 18 
hindurchgesteckt werden. Das Eingreifen des zylindrischen Fortsatzes 
des Befestigungsstreifens in diie komplementare Offnung des 
Befestigungsrahmens imterstutzt die Fixierung der beiden Baugruppen 
relativ zueinander, Dann konnen auf die Bolzen 36 geeignete (nicht 

35 dargestellte) Montagewinkel aufgesetzt werden, mit denen der Gassack- 
Modul 10 an dem Fahrzeug befestigt werden kann. SchlieBlich werden 
auf die Bolzen 36 geeignete Muttem 40 aufgeschraubt, urn die erste 
Baugruppe fest mit der zweiten zu verbinden und durch eine 



KJemmwirkung zwischen dem Befestigungsrahmen 32 und dem 
Befesdgungsstreifeii 18 die Gassack-Abdeckung 34 und den Gassack 30 
(und moglicherweise die Montagewinkel) festzulegen. 

Die Funktionsweise des erfindungsgemaUen Gassack-Moduls ist die 
folgende: Bei Aktivierung der Dnickgasquelle durch eine (nicht 
dargesteUte) Auslosesensorik stromt das in der Dnickgasquelle 12 . 
enthaltene Druckgas nur aus der Ausstromoffhung 14 aus, da die 
Ausstromoffnung 16 durch das Abdeckblech 26 verschlossen isL Der 
Gassack 30 wild aufgeblasen und entfaltet, wobei zu Beginn des 
Entfaltungsvorganges die Gassack-Abdeckung 34 aufgerissen wird. 

Durch die erfindungsgemaBe Ausgestaltung eigeben sich die 
folgenden Vortdle: Der erfindungsgemaBe Gassack-Modul ist besonders 
kompakt, da die Breite des Moduls den Durchmesser der Dnickgasquelle 
12 plus die doppelte Wandstarke der Klemmabschmtte im wesentUchen 
nicht iiberschreitet Der Gassack-Modul kann leicht an Drackgasquellen 
verschiedener Leistung angepafit werden, da DnickgasqueUen annahemd 
beliebiger Lange eingesetzt werden konnen, ohne daB dafiir der 
Befestigungsstreifen 18 modifiziert werden muB. Der Gassack-Modul 
kann aus zwei vormontierten Baugruppen bestehen, wodurch sich eine 
besondere FlexibiUtat bei der Montage ergibt. Durch die in leichter 
Weise an den Bolzen anbringbaren Montagewinkel kann der 
erfindungsgemaBe Gassack-Modul besonders einfach an die jeweiligen 
Einbauverhatnisse in dem gewiinschten Fahrzeug angepafit werden. Durch 
die Vermindening des Materialaufwandes fur den Befestigungsstreifen 
18 auf das konstruktiv notwendige Mmdestmafl, also einen 
langgestreckten Streifen und zwei schellenartige Klemmabschnitte, 
ergibt sich ein besonders geringes Gewicht des erfindungsgemaBen 
Gassack-Moduls, Weiterhin ergibt sich eine sehr groBe FlexibiUtat 
hinsichtUch der verwendbaren Gassacke und der Gassack- Abdeckungen, 
die iii besonders einfacher Weise durch eine Klemmwirkung zwischen dem 
Befestigungsrahmen 32 und dem Befestigungsstreifen 18 festgelegt 
werden. SchlieBUch ist der erfindungsgemaBe Gassack-Modul leicht zu 
demontieren, was VorteUe bei einer eventuellen Wieden^envertung von 
einzelnen Bestandteilen bietet. 



